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ABSTRACT

Matters of slide contact is still very actual theerivery day we meet technology where is
used slide contact. Using of slide contact on imacts mainly joined with extensive im-
pingement of external influences. With innovati@mgl technical upgrades we are endea-
vouring to eliminate external influences therédmgthen lifetime and economical aspects
of traction service

1. UVOD

Z provozniho hlediska je kluzny kontakt (KK) meclway nejexponovagjSi sokésti elek-
trického stroje, neliojde o fgenos elektrického proudu ze stacionadidsti stroje na pohy-
bujici sec¢ast. Z principu funkce lze kluzny kontakt refitina dva zakladni typy a to na
rotaéni ( el. t&ivé stroje - proud jefivaden z rotoru pes kartéde na komutator, nebo kon-
taktni krouzky na strafrotoru) a transkni (posuvny pohyb — trakce).

V trakci je genos proudu realizovan napajenim trgko trolejového vedeni ze kterého je
sniman kontaktnimi smykadly (uhliky) un@isymi na pantografu pohybujiciho se tak

ho vozidla. Provozni a ¥jsi vlivy okolniho prosiedi maji zasadni vliv na KK aignas-
ném pisobeni vijSich viivi dochazi k velkému naméhaiétino uzlu a jeho soasti, kdy
nahlé poskozeni fde znamenat nemalé ztraty, nejen technickeé, atenamickeé. Inova-
cemi a zlepSovanim KK se snazime dosahnout legpgtmroznich a ekonomickych para-
metri a eliminovat nefiznivé pisobeni vijSich vliva. Kluzny kontakt je doposud nena-
hraditelny v celé elektrotechnice, chcemerb\@adt elektrickou energii mezi stacionarni a
pohybujici se saiasti.

2. TECHNIKA TRAK CNICH SBERACU

Linearni trolejové skrace jsou uéeny ke kontaktnimu oabu proudu z trolejového vedeni
pomoci smykadel, které jsou zespodu pantografovygnhanismem iftlacovany k trole-
jovému vedeni. Pro kvalitniignos el. proudu z trolejového vedenifjebt brat ohled na
bezjiskrovy odbr proudu, ktery je podmém optimalnim stavem jednotlivych sloZek: dob-
ry stav kolejového svrsku, tlumeni a odpruzeni toktivni sking, dokonala kinematika a
dynamika sbrace, geometricka poloha, konstrukce a technicky stagjového vedeni.



2.1. NEKTERE PROBLEMY SPOJENE S PROVOZEM SBERACU

Mezi problémy pimo souvisejici s provozem&het paki: spaleny povrch uhlik nerov-
nonerné opotebeni po délce uhliku a naznych skracich, popraskany uhlik, ulamovani
hran, poruSené stece.

. MOZNOSTI INOVACE SB ERACU, NOVE KONSTRUK CNi PROVEDENI

Spolehlivost a velkou Zivotnost zajife navrhovana koncepceésaiciho Ustroji. Sdraci
soustava je zaloZzena na vyuziti teflonu ke zkvatiirkluzného kontaktu a elektromecha-
nickych vlastnosti.

Teflon sniZzuje sotinitel tkfeni mezi uhlikem a troleji, stabilizuje kluzny kakit, brani vy-
tvareni ndmrazy na troleji{mz neni nutno pouZzivat speciélni uhliky na likgidaamra-
zy). Na b@nich stnach botky sérace tlumi mechanické razy troleje na uhkknz nedo-
chazi k jeho poSkozovani a destrukci. Tim je mogmidit velikost pitlaku uhliku na tro-
lej, snizit hmotnost siaciho Ustroji, apod.

Aplikaci akéniho ¢lenu do sestavy sbaciho Ustroji I1ze soustavu dynamizovat, v zavislos
na aktualni pdgieke regulovat velikost fitlaku a plochy styku teflonové desty s troleji a
tim kvalitativre modifikovat charakter kluzného kontaktu v zavislom stavu kolejového
svrsku, rychlosti vozidla, velikosti zatizeni, apd@flon mize g@ispivat i k regeneraciip
padného posSkozeni troleje.

3.1. PROVOZNi A LABORATORNI VYSLEDKY TEST U

Ve spolupraci s DP #sta Brna (DPMB) a Statni Dopravni Univerzity Omgk 0SDU)
byla provedena&ada zkouSek nejen v laboratornich podminkach, ptepiimém z#aze-
nim testovanych vzotkv provozu.

Laboratorni zkousky byly provedeny v OSDU nrigppavcich pedstavujicich nekokdaou
trakéni drahu a simulujicitzné okolni vlivy. Provozni zkouSka pakepstavovala realné
nasazeni v provozu na trolejousu DPMB.

Porovnani vysledki uhlik ovych vzorki
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Obrazek 1: Vysledky laboratornich zkousek na modelu



Paadi vzorki 1-14 jsou vzorky uhlik testované OSDU. Posledni 15. vzorek je inovovany
v provedeni technologii ,sT* testovany v BrriPodle zobrazenych vysletlknéieni je pa-

s

odpor a hmotnostni rozdil od 10% az ad&alika stovek procent.

teflonova dprava 57" uhlikova viotka

Obrazek 2: Ukéazka vzorku standardniho (vlevo) a inovovanéhikutl{vpravo)
po provedeni zkouSek

Podle Obr.1, je na prvni pohletepmy vysledek zkousky. Standardni uhlik je vicettgo
bovany oproti inovovanému vzorku s teflonovou testbgii. Teflon v tomto fipact vy-
lepSuje kluzné vlastnosti troleje a zarbwahrani samotny uhlik.iPvyuziti provedeni ,sT
se na troleji vytvid ochranny film, ktery mafmy vliv na Zivotnost samotné troleje

P porovnéni uhlikovych list se &acimi listami z midi, spékaného bronzu nebo hliniku
bylo pri laboratorni testech a zkuSebnim provozu v mndf@agech zji&no, ze pi uziti
uhliku je Zivotnost strace a troleje az 10x vySSifiBouziti uhliku s pouzitim technologie
,ST' je Zivotnost jest n¢kolikanasobg vysSi.

4. ZAVER
Na zéklad dosazenych vysledkize hodnotit a dopotit uvedenou technologii ,sT* jako
velice vhodnou pro aktivni praktické nasazeni kdndm provozu. Vysledky ukazuji, ze
Zivotnost inovovanych uhlik,sT* je i neékolikrat vysSi nez standardni typy. Teflon téz
piiznivé pasobi na traéni trolejové vedeni¢imz také prodluZuje jeho Zivotnost a tim se
sniZzuji nejen provozni naklady, ale i ekonomickédnost a celkova adrzba provozu.
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